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Resumo:

Como consequéncia do aumento da demanda por rotas rodoviarias, politicas sao adotadas priorizando
o transporte motorizado individual sobre o movimento de pedestres. Diante da analise dos beneficios
da caminhada, como reducao dos custos de deslocamento, melhoria da saude da populacao e
vivéncia comunitaria, o incentivo a pratica de caminhada é imprescindivel para o desenvolvimento
sustentdvel das cidades. Este trabalho apresenta os primeiros resultados do teste de aplicacao do
indice de caminhabilidade do Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento (ITDP), na cidade
de Petrépolis, conhecida sob a suposicdo de ser segura e mais urbanizada do que a média das
cidades brasileiras. Tal estudo tem, como objetivo, analisar premissas do indice utilizado em
associacao com uma pesquisa aplicada na mesma area. A pesquisa resultou na criacao de um banco
de dados, relacionando os padrdes sociais, econdmicos e de locomocao dos entrevistados com a
pontuacao resultante dos critérios do indice ITDP. Pretende ser um produto da percepcao do espaco
publico e da caminhabilidade, pois auxilia as discussdes sobre mobilidade nesta e outras cidades de
médio porte.
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CAMINHABILIDADE:

Um ensaio geral segundo o indice do ITDP na area
central de Petropolis, R

RESUMO

Como consequéncia do aumento da demanda por rotas rodovidrias, politicas sao
adotadas priorizando o transporte motorizado individual sobre o movimento de pedestres.
Diante da analise dos beneficios da caminhada, como reducao dos custos de deslocamento,
melhoria da saude da populac¢do e vivéncia comunitaria, o incentivo a pratica de caminhada é
imprescindivel para o desenvolvimento sustentdvel das cidades. Este trabalho apresenta os
primeiros resultados do teste de aplicacdo do indice de caminhabilidade do Instituto de
Politicas de Transporte e Desenvolvimento (ITDP), na cidade de Petrépolis, conhecida sob a
suposicao de ser segura e mais urbanizada do que a média das cidades brasileiras. Tal estudo
tem, como objetivo, analisar premissas do indice utilizado em associacdo com uma pesquisa
aplicada na mesma area. A pesquisa resultou na criagdo de um banco de dados, relacionando
os padrdes sociais, econdmicos e de locomoc¢ao dos entrevistados com a pontuacao resultante
dos critérios do indice ITDP. Pretende ser um produto da percep¢ao do espago publico e da
caminhabilidade, pois auxilia as discussdes sobre mobilidade nesta e outras cidades de médio
porte.

Palavras-chave: Caminhabilidade; indice ITDP; Mobilidade Urbana; Petrépolis.

INTRODUCAO

Nos debates recentes sobre mobilidade urbana nas cidades médias e grandes, muito
tem se pautado a respeito da hegemonia do modo rodoviarista adotado especialmente a
partir nos anos 1950-60, impulsionado pela industria e servicos gerais que influenciaram
fortemente a migragao campo-cidade, sendo responsaveis pelas atuais taxas de cerca de 90%
de populacao vivendo dentro dos perimetros urbanos formais. Isso significa que os principais
desafios de coexisténcia e conflitos sociais estdo ai contidos e a tematica da mobilidade
urbana é central no que tange a questdo da democratizacdao do acesso a equipamentos sociais
e servicos, emprego e renda, infraestrutura urbana, etc.

A cidade de Petropolis, objeto de estudo do presente trabalho, em funcdo de seu porte
médio (com cerca de 300 mil habitantes segundo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
- IBGE, 2017), concentra caracteristicas urbanas amenas face as grandes metrépoles,
especialmente as da Regido Sudeste, com bons indices de qualidade de vida pela vegetacdo



I ]
XV” ENANPUR
71 NATAL2019

27 a3Imaio

urbana, proximidade de servigos e utilidades, dreas de permanéncia em parte dos bairros
(especialmente na area central), baixo indice de violéncia (assaltos, furtos), entre outros.

No entanto, esses atrativos vem gerando um fendmeno migratdrio na direcao
metrépole-interior similar ao de muitos outros casos no Brasil, causando consideravel
aumento populacional em cidades sem estrutura fisica que comporte o consequente aumento
de demanda por rotas de circulacdo e areas de estar em espacos publicos, sobrecarregando
vias que, pelo senso comum, recebem obras de alargamento privilegiando o transporte
motorizado individual em detrimento a circulacdo de pessoas a pé.

Essa realidade atinge Petrdpolis nas ultimas décadas com o agravante da conformacao
fisica de uma malha aberta de circulagdo em seus vales — ou seja, de eixos de circulacdo que
se destinam a determinadas localidades da cidade sem a opgao de rotas alternativas e franca
troca de fluxos entre os bairros. O centro histérico, situado em area mais baixa e de encontro
de rios, é o “pdlo agregador e distribuidor” de fluxos e nele estdo concentrados os servicos
municipais mais importantes, as ofertas de emprego, as classes sociais mais tradicionais e de
elevado nivel econdmico. Outras dreas apresentam notdria taxa de crescimento e se
configuram como possiveis dreas de expansao da cidade.

Considerando o tombamento do plano urbano Koeller, o Centro de Petrdpolis sofreu
poucas alteracdes, mantendo suas caracteristicas positivas em beneficio da caminhabilidade.
No entanto, o fluxo de pedestres muito mudou desde a sua origem, em meados do século XIX.
Mesmo considerando o crescimento populacional, Petrdpolis, em sua area central, ainda é
tida como uma cidade agradavel para se caminhar.

Utilizando métodos como o Indice de Caminhabilidade, desenvolvido pelo ITDP
(Instituto de Politicas e Transporte e Desenvolvimento) e uma Survey de elaboragdo prépria,
0 objetivo deste artigo é comprovar esta suposicao e trazer algumas discussdes sobre o
assunto. Entende-se que a pesquisa instituida na area central servird como base para futuros
estudos comparativos com outros bairros, tendo outros indices sociais e ambientais, com o
propésito de confronto de resultados.

REVISAO TEORICA

Consideragoes gerais

Segundo o ITDP (Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento) em seu indice
de Caminhabilidade,

“A caminhabilidade compreende aspectos tais como as condi¢des e
dimensdes das calgadas e cruzamentos, a atratividade e densidade da
vizinhanga, a percepc¢ao de seguranca publica, as condi¢des de seguranca
viaria e quaisquer outras caracteristicas do ambiente urbano que tenham
influéncia na motivacdo para as pessoas andarem com mais frequéncia e
utilizarem o espaco urbano. A caminhabilidade tem foco ndo s6 em
elementos fisicos, mas também em atributos do uso do solo, da politica ou
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da gestdao urbana que contribuem para valorizar os espagos publicos, a
saude fisica e mental dos cidad3dos e as relagdes sociais e econdmicas na
escala da rua e do bairro” (ITDP, 2016).

Nota-se, finalmente, que estudos que analisem as condi¢des de circulacdo a pé nas
cidades podem auxiliar diretamente nas diretrizes municipais e favorecer outros fatores da
vida urbana igualmente criticos e urgentes.

De acordo com o IBGE, a populagao estimada de Petrdpolis era de 298.235 pessoas em
2017. Apesar de a populagdo ter crescido apenas 0,78% entre 2010 e 2017, o numero de carros
cresceu 13,35% entre 2010 e 2013, segundo o DENATRAN (Departamento Nacional de
Transito). Apesar dos dados defasados, é visivel o desalinhamento na relagdo populagdo x
frota de veiculos motorizados individuais. Tal crescimento, em geral, leva ao aumento de
espacos para veiculos. Segundo BANISTER (2007), para as a¢bes pautadas na mobilidade
sustentavel, “a inten¢do nao é proibir o uso do carro, ja que isso tanto seria dificil de conseguir
guanto seria contra as no¢Oes de direito e escolha. A intenc¢do seria de desenhar cidades de
tal qualidade e de escala adequada que pessoas ndao necessitariam ter um carro”.

JACOBS (1961) preconiza o maior uso da calcada como forma de tornar os bairros mais
seguros, criar maior contato entre os moradores de uma regido e integrar as criancas. Ela
sugere que haja diversidade de usos em uma mesma regido, mesclando imdveis comerciais e
residenciais, quadras curtas, manutencdo de prédios antigos e recuperacdao de imdveis de
moradia.

0 indice de Caminhabilidade

Para avaliar a circulacdo a pé como importante componente da mobilidade urbana na
area de estudo, recorreu-se ao indice de Caminhabilidade do ITDP Brasil, pardmetro inicial
dessa pesquisa que visa a tabulacdo dos sistemas de circulacdo a pé numa dada regido,
levando em consideracdo itens como: Caracteristicas da calcada; Atrativos da rua; dados de
seguranca publica; Dados de seguranca vidria e Paradigmas da Mobilidade, conforme pode
ser visto na Figura 1.

Figura 1. indice de Caminhabilidade ITDP - Critérios

Calgada Mobilidade Atragdo

fndice de
Caminhabilidade

Ambiente

Fonte: Manual ITDP, 2016
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A caminhabilidade é um conceito interdisciplinar, parte de um paradigma do
urbanismo, a mobilidade. Segundo SHELLER e URRY (2004),

“Parece que um novo paradigma esta sendo formado nas ciéncias sociais, o
das ‘novas mobilidades’. Algumas recentes contribuicdes para formar e
estabelecer este novo paradigma inclui trabalho da antropologia, estudos
culturais, geografia, estudos migratdrios, estudos cientificos e tecnolégicos,
estudos relacionados ao turismo e ao transporte e sociologia”.

Tal conceito engloba também preceitos da medicina, uma vez que a migracdao modal
entre deslocamentos a pé ou de bicicleta para usos motorizados (especialmente motocicletas
e carros) impacta significativamente na frequéncia e quantidade do que se conceitua como
atividade fisica nas rotinas urbanas. Trata-se do ato de ir e vir, subir escadas ou rampas,
percorrer a cidade de modo ativo através da circulagdo a pé (onde possivel), entre outros,
para realizar suas atividades comuns. A franca expansdo urbana para as regides periféricas da
cidade tem fundamental interferéncia na redugdo da atividade fisica por deslocamento.

“Apesar de resultados conflitantes, evidéncias sugerem uma relacdo inversa
de dose-resposta entre o volume total de atividade fisica e risco de
mortalidade (...) entre jovens adultos e idosos que despendem ao menos
500 kcal/semana (idealmente ao menos 1.000 kcal/ semana), que caminham
ao menos de 1 a 3 km por dia de modo continuo ou acumulado em sessées
de, pelo menos, 10 a 15 minutos, com reducdes de risco na ordem de 20% a
30%.” (OLIVEIRA, MYERS e SAMPAIO, 2013).

Finalmente, ANDRADE e LINKE (2017) afirmam que “Caminhar é a forma mais
democratica de se locomover”, onde o debate em torno da qualidade de vida nas cidades
contemporaneas e sobre a importancia de se pensar e planejar o espa¢o urbano para o
pedestre é um dos mais relevantes e urgentes na agenda mundial hoje, pautando sua tese em
pesquisas sobre o tema em cidades como Copenhague, Nova York, Recife, Rio de Janeiro e
Sao Paulo.

METODOLOGIA

Consideracgoes Iniciais

Petrdpolis ndo possui muitas pesquisas sobre mobilidade urbana e a base tedrica
consistiu em estudos classicos e recentes sobre a caminhabilidade relacionada a diversas
gquestdes. De maneira pratica, os trabalhos se concentraram na obtencdo e tabulacdo de
dados através do método Survey e Indice de Caminhabilidade do ITDP (2016).

O método Survey

Uma pesquisa tipo Survey pode ter uma das trés finalidades (Babbie, 1999; Freitas,
2000; May, 2004): Exploracdo, quando tem como objetivo proporcionar maior familiaridade
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com o problema, torna-lo mais explicito e direcionar outras pesquisas; Descricdo, quando
busca as caracteristicas de determinado fen6meno; e Explicagdo, com preocupacgao central
em identificar fatores que determinam ou contribuem para a ocorréncia de determinados
fendmenos.

Aqui, especialmente o primeiro objetivo foi perseguido no processo de entrevistas de
campo com usudrios da cidade no local de estudo, levando-se em consideracdo que ainda nao
estdo abertos outros recortes especificos de investigacdo e busca-se, nesse primeiro contato,
reconhecer as tendéncias de uso do espaco urbano face as caracteristicas pessoais do
respondente. Cinquenta pessoas participaram no periodo de aplicacdo da Survey.

O conteldo contou com uma sequéncia de perguntas de qualificacdo do respondente
— etapa essencial para sujeitar as demais respostas sobre o uso do espaco publico e circulacao
a pé conforme caracteristicas pessoais. Assim, a etapa tematica relne outras questdes que
buscam conhecer os hdbitos dos respondentes, suas necessidades de circulacdo a pé na
cidade, suas leituras sobre seguranca e adequacdo do espaco publico, etc. Uma visdo geral do
formulario pode ser verificada na Figura 2.

Figura 2. Formulario da Survey

Pesquisa de Campo

TEMATICA |
QUALIFICACAO 10. Atividades que rezliza com frequéncia; 17. Qual seu maior medo em deslocamentos notumos a pé
{) educzcio pela cidade?
1. Género 7. Nivel de Escolaridade
{§ Feminino (} Nzo estudou
{ Masculino (} Ensino fundamental
(} Ensino mécio incompleto

2. Idade (} Ensino mécio completo
{ } menos de 18 anos  } Ensino superior incompleto -
{ ) entre 18 e 25 anos () Ensino superior completo 34 5a deslocy S 14 988 ebas sthidude’} < 3
v A () Sim (quanto tempe em média? ] 18. Acredita que observa e conhece 2 cidade através da

re 26 & 33 2no {} Pés-gracuagio caminhada?

re 34 e 41 anos quanto tempo em média’ (}Sim

re 42 e 49 2nos i} N0

Jentre 50 e 59anos 8. Filhos/Dependentes 12. Se sente seguro durante esta caminhada?
{160 anos ou mais 4 {)sim 18. Acredita que 0 outro género tem mais faciidade o
112 { ) ndo (por que? dificuldade ao caminhar?
3. Estado civil (i3
{} solteirofa} {} 4 ou mais unicamente por caminhar?
{ ) casaclofz) / mora com companheirofa} (1 Nzo tenho filkos{as)
{ ) civorciadofa)/ separadofa)
{ 1 vitvola) 9. Profissio
{1outro - 14. Se sente seguro durante esta caminhada?
()sm

4. Como vocé se considera { ) Nao {por que?
{} Branco
() Parco mentos no seu caminho dificultam sua caminhada?
i) Preto(s]
{ ) Amarelo

{1 Incigena
{1 Nao sabe/ndo quis informar

5. Bairro de residéncia

6. Renda mensal pessoal
{ ) até 1 Saldrio Minimo

nda
{ )20 quis informar

Fonte: Autoras, 2017.

A escolha desse instrumento busca, como resultado, dados objetivos que relacionem
as caracteristicas sociais, econbmicas e de localizacdo geografica de residéncia dos
respondentes com sua forma de percepc¢ao do espaco publico e condi¢des de caminhabilidade
em seus trajetos usuais. Essa apuracao levard a reflexdes especificas e possibilitara futuras
Surveys (ou outros métodos apurativos).
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Como hipdtese, partiu-se do pressuposto de respostas distintas entre homens e
mulheres, o que deve direcionar a pesquisas especificas que alimentem uma investigacao
sobre género e caminhabilidade em estudos futuros. Ainda, renda, etnia e localizagao
geografica dos respondentes (sobre seus domicilios e areas de circulagdao) devem oferecer
uma diregdo social para a pesquisa, abrindo outros caminhos dentro da investiga¢ao em curso.

Método indices de Caminhabilidade

O método indice de Caminhabilidade conta com um manual de aplicacdo produzido
pelo ITDP Brasil (2016). O cdlculo do indice se da através da obteng¢do de dados em campo, da
observacdo e da compila¢do de dados publicos tais como velocidade permitida nas ruas e de

informacdes da seguran¢a municipal.

Figura 3. Formuldrio de Aplica¢do do indice de Caminhabilidade ITDP
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Fonte: Autoras, 2017

Foi utilizado um formulario do indice de Caminhabilidade (Figura 3) com as seguintes
classificagcbes: Calcada; Ambiente; Mobilidade; Seqguran¢a Publica; AtracGo e Seguranca
Vidria. Considerando as caracteristicas geograficas da cidade de Petrdpolis, julgou-se
necessaria a inclusdo do item Declividade, por entender a inclinacdo da via um fator
viabilizador para o caminhar, bem como o item Permeabilidade, buscando a anadlise de
alagamentos (enchentes) da via. Para as idas a campo, foi utilizado também um mapa da rua
como base para registros.

Com a analise de campo, foi possivel pontuar de 0 a 3 cada uma das ruas, realizando
um mapeamento das areas mais e menos caminhdveis do centro da cidade de Petrdpolis
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dentro desses critérios. Tais dados poderdo servir como base para futuras analises de outros
bairros através de método comparativo e servird também como um diagnéstico das condigdes
do caminhar na regidao em questao.

RESULTADOS

O método Survey pretendeu investigar usos e costumes da populagao do local dentro
do tema mobilidade, considerando indicadores sociais e habitos de locomogao a pé. O indice,
no entanto, avaliou a qualidade de caminhabilidade das vias analisadas. Através do
cruzamento entre os dados advindos dos dois métodos, foi possivel correlacionar informacdes
comportamentais de acordo com a renda, idade e género e a infraestrutura existente para
circulacdo a pé, podendo esta andlise, posteriormente, se desdobrar em outras investigacdes.
Outro resultado foi a avaliacio da eficiéncia do método Indice de Caminhabilidade ITDP
através da analise dos habitos descritos pelos entrevistados no Survey.

Resultados das Entrevistas

O questionario do método Survey foi desenvolvido prevendo um cruzamento de dados
com o método do indice de Caminhabilidade. De forma geral, buscou-se entrevistar um
numero equilibrado entre homens e mulheres nas ruas independentemente de idade, renda,
etnia, etc.

Para entender o universo entrevistado e as pessoas disponiveis a pé no processo da
Survey: De todos os entrevistados, com relacdo a etnia, 42% se denominaram pretos ou pardos
e 58% se denominaram brancos, conforme pode-se observar na Figura 4. Pretos/pardos estdo
entre os que moram mais distante do Centro em relacdao aos que se denominaram brancos:
Siméria, Independéncia, Cremerie, Estrada da Saudade, Quitandinha, Bingen, Duarte da
Silveira, Corréas, Nogueira, além de Jardim Primavera, um bairro do municipio de Duque de
Caxias. Apenas 6 destes moram no Centro ou nas imediag¢des. Dos brancos, 21 deles moram
no Centro ou nas imediagdes.

Dos moradores da regido central da cidade, 92% se auto denominaram brancos, tendo
aproximadamente a metade uma renda média de 2-5 salarios minimos (uma grande parcela
de entrevistados sdo estudantes). Dentre os entrevistados, nenhum aparentou alguma
deficiéncia fisica ou visual que afetasse seus habitos de locomocao.

Em relacdo a faixa etdria, percebeu-se que apenas 12% das pessoas entrevistadas
tinham entre 34 e 49 anos. Pode-se supor que aqueles com faixa etdria ativa circulam mais de
transporte publico e de automdvel por diferentes motivos.

Em relagao aos aspectos de renda, os 6% que informaram receber de 5 a 10 saldrios
minimos moram em bairros como Quartierdo Brasileiro, Itaipava e Valparaiso, tidos como
bairros de mais elevado padrdo. De todos os entrevistados, 28% afirmam ter uma renda entre
2-5 salarios minimos, onde 71% destes moram no Centro ou imedia¢Ges, sendo que 79%
destes afirmam caminhar sempre ou em parte para suas atividades diarias, podendo-se supor
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que ha uma relagdo entre renda média a elevada, localizagao central e habitos de locomog¢ao
a pé.

Em termos de finalidade e habitos de locomoc¢do, 74% dos entrevistados afirmaram
deslocar-se a pé para suas atividades. Destes, 24% o fazem para finalidade de lazer, 46% para
educacdo, 26% para trabalho, 11% por necessidades médicas e 14% para atividades religiosas.
Neste processo, alguns afirmaram mais de uma atividade em suas respostas.

Figura 4. Etnia autodeclarada entre os entrevistados

Pardo
28%

Branco
58%

——
\ Preto
14%

Fonte: Autoras, 2018

Figura 5. Habitos de circulacdo entre as mulheres

Mulheres que
circulam a pé
88%

Mulheres que ndo
circulam a pé
12%

Fonte: Autoras, 2018
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Para uma abordagem preliminar sob a perspectiva de género, alguns resultados foram
dentro do esperado. As entrevistas foram realizadas de forma a se obter a mesma quantidade
de respondentes entre homens e mulheres. Como verificado na Figura 5, das mulheres, 88%
afirmaram que circulam totalmente ou em parte para suas atividades didrias, sentindo-se 77%
delas seguras para isso de maneira geral.

Numa pergunta mais direcionada, 96% delas afirmaram ter medo de circular a noite a
pé em funcao de possibilidade de assédio sexual, assaltos e outras ocorréncias. No dia a dia,
dos 56% delas que possuem filhos, 66% fazem atividades didrias a pé com os filhos. Do total
de entrevistados, 44% pessoas afirmam caminhar na cidade por caminhar, sem destino
especifico, sendo 59% de mulheres e 41% de homens.

Do ponto de vista da vulnerabilidade, 80% das mulheres entrevistadas pensam que o
género oposto possui mais facilidade para caminhar na cidade. Essa resposta ndo foi
assinalada por nenhum homem entrevistado, tendo ainda, na percepgdo deles, 60% afirmado
que mulheres possuem mais dificuldade e, para 40%, a situagdo seria indiferente.

Dos homens entrevistados, nenhum respondeu que assédio é um medo em seus
deslocamentos didrios. Apenas 44% deles possuem filhos e, destes, apenas 7% caminham com
eles com frequéncia. Deles, 60% circula a pé para desenvolver suas atividades diarias, sendo
que 67% destes afirmam se sentir seguro nessa caminhada por questdes diversas. Com relacdo
ao medo de forma mais especifica, 52% homens afirmam possuir certo medo ao caminhar de
dia, e 88% afirmam possuir medo ao caminhar de noite. Um comparativo entre as respostas
de homens e mulheres pode ser verificada na Figura 6.

Figura 6. Comparativo entre Homens x Mulheres em relagdao ao medo de circular a pé

B Medo em deslocamentos diurnos Medo em deslocamentos noturnos
120%
100%
88%

80%

60% 52%

Percentual

A (0,
A0%

20%

Homens Mulheres

Fonte: Autoras, 2018
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A pergunta “Que elementos dificultam sua caminhada?” obteve como respostas mais
comuns “condi¢des da calgada” e “iluminagdo precdria” (somando 64% do total), e ndo
“ladeiras” ou “violéncia” (desassociada a iluminagdo precaria), como previsto na Area 1, que
é densamente utilizada e relativamente plana. A boa qualidade das calgadas é condicao
essencial para que uma rua possa ser qualificada como mais caminhavel e tal importancia se
confirma no caso de Petrépolis, através das respostas dos entrevistados. Ainda, com relagao
aos elementos que dificultam a caminhada, foram citados ainda alagamentos, volume de
pessoas transitando, falta de banheiros publicos e posteamento inadequado.

Resultados do indice de Caminhabilidade

A darea analisada com o indice de caminhabilidade do ITDP foi de aproximadamente
1/4 da area central de Petrépolis, denominada AREA 1, cabendo a continuidade da analise nas
areas 2, 3 e 4 da regiao central no futuro, como pode ser visto na Figura 7.

Figura 7. Regiao central de Petrépolis, RJ com a definigdo das 4 areas de estudo

v
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Petropolis
Regido Central

Fonte: Google Maps editado

Fonte: Google Maps editado, 2017

Os resultados da aplicacdo do Indice de Caminhabilidade, no entanto, divergiram das
expectativas. A pior média foi da Rua Domingos A. Bastos, residencial, sem saida e com baixo
fluxo de pedestres, com a nota 1,1, como pode ser visto na Figura 8. Em seguida, com média
1,2 estd a Rua Dr. Joaquim Moreira, mais proxima as intensas circulacbes, porém com
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inadequada infraestrutura de circulagao a pé. Trata-se basicamente uma area de passagem de
veiculos.

A melhor média foi da Praca Dom Pedro Il, um local de referéncia na cidade que relne
pessoas para permanéncia e passagem com bastante drea peatonal, arborizacdo e mobiliario
urbano para descanso. Além disso, é cercada por comércio e funciona como drea de conexao
entre diversas vias importantes e bastante ativas. Também estdo em elevada média a Rua
Irm3os D’Angelo, Praga da Liberdade, Trav. Alencar Lima e Rua 16 de Margo. Esta ultima
passou por recente intervencdo que reduziu a drea de circulacdo de carros e ampliou as
calcadas, utilizando padrdes para pavimentacdao com ativo comércio local.

Figura 8. Grafico com a média do resultado geral (0 a 3,0) de cada logradouro

2,5

2.2
2,0 2,0
1,8 1,8 19 18 18

1,7

1,6 1,6 1,6 1,6 L6 1,6

15 16
15 1,4 13

11 1,2

0,5

Av. Koeller

Av. Tiradentes

Rua da Imperatriz
Praca B. do Imperador
Rua 13 de Maio

Rua Dr. N. de Sa Earp
Rua 16 de Margo

Rua Eng. M. Destri
Rua Oscar Weinchenck
Praca Dom Pedro
Praca V. Maua

Rua Irm3os D' Angelo
Rua Epitacio Pessoa
Trav. Alencar Lima
Rua DomingosA. Bastos
Rua Bardo de Tefé

Rua Joaquim Moreira
Rua Nilo Pecanha
Praca Da Liberdade
Roberto Silveira
Alfredo Pacha

Padre Siqueira

Fonte: Autoras, 2018

O grupo Declividade inclui uma avaliacdo de inclinacdo da via — item adicionado ao
instrumento, ndo original no indice ITDP, e demonstra que grande parte da area estudada é
plana ou quase plana, o que permite conforto e acessibilidade para a circulagdo a pé.
Originalmente, o planejamento urbano compreendeu a viabilidade da constituicdo de
Petrépolis comecando justamente pela area de topografia amena.

O grupo Calgcada (que inclui a drea de circulagdo a pé, a inclinacdo transversal, presenca
de buracos), as que obtiveram pior indice (0,5) foram as Ruas Eng. M. Destri, Oscar
Weinchenck, Domingos A. Bastos e Joaquim Moreira. Um panorama geral dos grupos
estudados para todos os logradouros da Area 1 pode ser observado na Figura 9.
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Figura 9. Resultado geral acumulado do indice de Caminhabilidade da Area 1

ALFREDO PACHA
ROBERTO SILVEIRA
RUANILO PECANHA
RUAJOAQUIM MOREIRA
RUA BARAO DE TEFE 0 2,8 E) 3,0
RUADOMINGOSA. BASTOS [IERE 01,0 1,3 3,0
TRAV. ALENCAR LIMA 1,0 3,0 1,3 3,0
RUAEPITACIO PESSOA 10 10 13 3,0
RUAIRMAOS D'ANGELO 1,5 2,8 1,3 3,0
PRAGAV. MAUA 2,0 1,5 1,3 3,0
PRACADOM PEDRO 2,5 2,8 13 3,0
RUA OSCAR WEINCHENCK 05 15 1,3 3,0
RUAENG. M. DESTRI [ 27 0,5 1,0 1,3 2,0
RUA 16 DE MARCO 18 1,7 1,0 3,0 13 3,0
RUA DR. N. DE SA EARP 1,8 2,0 0,05 2,0 ) 2,0
RUA 12 DE MAIO IS 1,3 1,5 2,3 13 3,0
PRACAB. DO IMPERADOR
AV.TIRADENTES
AV. KOELLER 1,5 2,0 0 23 13 3,0
W Calcada ® Ambiente Mobilidade ®mPermea bilidade ™ Atracdo M Seguranca Viaria ™ Declividade

Fonte: Autoras, 2018

Alguns indices ndo aparecem representados no gréafico de determinados logradouros
em funcdo de sua pontuacdo ter sido igual a zero. E o caso do grupo Permeabilidade para a
Av. Koeller, Bardo de Tefé e Rua Domingos A. Bastos, com menos de 30% de area permedvel
na calcada, e também o caso para o grupo Mobilidade na Rua Dr. Nelson de Sa Earp, com um
circuito continuo em mais que 150m sem ruas transversais, sem ciclovias ou ciclofaixas (na
verdade inexistente em toda a drea estudada) e sem conexdo com transporte publico.

E necessério salientar que os dados do grupo Seguranga Publica, originais do indice
ITDP 2016, ndo foram considerados nesse resultado, uma vez que os dados publicos e recursos
para medicdo de iluminacdo publica ndo estavam disponiveis, e por isso ndao foram
considerados nos resultados.

De forma geral, a Area 1 estudada apresenta 6timo resultado no grupo Declividade,
um resultado satisfatério para os grupos Atracdo e Ambiente, e um resultado de médio a
insatisfatério para os demais grupos: Calcada, Mobilidade, Seguranca Vidria e
Permeabilidade, ressaltando-se que este ultimo obteve média 0,8 na drea estudada. Os
valores estdo apresentados na Figura 10.
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Figura 10. Médias por categoria do indice de Caminhabilidade ITDP na Area 1
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1,0
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0,5

0,0
Calcada Ambiente Mobilidade Permea Atracao Seguranca Declividade
bhilidada Viaria

Fonte: Autoras, 2018

A média geral da Area 1 foi de 1,7, um pouco acima da metade. Entende-se que o valor
é abaixo do esperado ja que a regido central da cidade é bastante ativa e muitos pedestres
caminham diariamente para resolver muitos assuntos, dado que a maioria dos servicos
publicos e empresas estdo ai localizados. Assim, apesar do elevado uso, a area necessita de
atencdo com relagdo a varios elementos medidos pelo indice.

DISCUSSOES

De forma geral, as percepgdes obtidas através do método Survey demonstram uma
compreensao do espaco publico mais favoravel que o indice de caminhabilidade do ITDP, visto
que as respostas em geral foram positivas sobre as condi¢des de circulagcdo. No entanto, o
indice ITDP parece apresentar uma avaliacao — através de seu sistema de pontuagao 0 a 3 —
mais severa e fria, tabulando elementos basicamente mensuraveis que devem estar em
condicGes 6timas para uma boa avaliacdo. Questées como Permeabilidade, por exemplo, ndo
sdo consideradas originalmente no indice ITDP. Sobre a Seguran¢a Vidria, apesar da
consideravel sinalizacdo horizontal e vertical especialmente na regido central onde a
entrevista e a aplicacdo do indice foram realizadas, o manual considera em um dos de seus
critérios a pontuacdo igual a zero se ndo houver um sistema completo de acessibilidade,
incluindo aviso sonoro para deficientes auditivos e piso tatil para deficientes visuais. Entende-
se que a acessibilidade universal é essencial para inclusdo de todos mas deve-se considerar
gue os circuitos estdo parcialmente atendidos e por isso deveriam receber alguma pontuacao,
ainda que ndo o total. Ressalta-se consideravel presenca de rampas em quase a totalidade das
travessias na Area 1 e piso tatil nos circuitos de certa parte dos logradouros verificados, mas
tais aspectos ndo sdo considerados isoladamente.

Outra questdo que pode ser observada é a predominancia de pessoas que se
autodenominam brancas representarem 58% do universo pesquisado. Algumas sugestdes
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para esse resultado podem atrelar-se ao perfil socioeconémico dos respondentes, que moram
na regidao (uma das mais valorizadas) e realizam suas atividades a pé com certa frequéncia,
como mostram os numeros. Correlato ao fato estdo as situagdes de caminhar para as
atividades relacionadas a trabalho, educagdo, entre outros, possibilidades daqueles que
moram na regiao central de Petrdépolis.

E curioso observar a diferenca de percepcdo entre homens e mulheres sobre a
experiéncia da caminhabilidade. Se por um lado ja se esperava que mulheres
compreendessem que o género oposto possui mais facilidade para caminhar na cidade
(diferentemente dos homens), por outro, 88% delas circulam mais a pé, contra 60% dos
homens. Pode-se entender que uma possivel diferenca de papeis na familia atribua a mulher
as atividades relacionadas ao cotidiano (escola, mercado, igreja, por exemplo) que sdo
resolvidas nas redondezas em curtos trajetos, enquanto ao homem podem estar concentradas
atividades laborais, as quais podem estar sendo acessadas por veiculo individual ou transporte
coletivo.

Apesar dos resultados no mapa da violéncia do Instituto de Pesquisa Econdmica
Aplicada (IPEA, 2018), onde a cidade revelou-se a mais segura do estado do Rio de Janeiro e a
282 colocada do pais, a percep¢ao de medo advém da experiéncia crescente de assaltos em
locais e hordrios especificos, especialmente apds as 22h. A iluminagdo publica conflita
consideravelmente com a vasta arborizagdo em algumas ruas, reduzindo muito sua
capacidade de iluminar as calgadas, gerando oportunidades para delitos. Tanto em
deslocamentos diurnos quanto noturnos, a percep¢ao masculina sobre eventos negativos —
em especial a criminalidade — é menos negativa, ainda que consideravelmente elevada. Ao
fim, observa-se que a mulher, apesar de comprovar maior experiéncia de caminhar entre os
entrevistados, tem uma percepc¢do de exposicao e risco maior.

Os resultados do Survey indicaram muitas diferencas entre a locomocao de homens e
mulheres na cidade de Petrépolis. Torna-se necessario um estudo mais profundo sobre tais
divergéncias, bem como amplia¢do do universo estudado.

“As cidades tém uma significativa relagdo com o uso e a ocupagdo que o
mundo masculino faz delas. Foram idealizadas e erguidas dentro dessa
perspectiva, em que a presenca da mulher era ignorada e, portanto,
desconsiderada no tocante as escolhas sobre que forma e funcdo os espacos
publicos teriam e como seriam acessados.” (Instituto Brasileiro de Direito
Urbanistico, IBUD, 2017)

Entendendo a urgéncia do tema em questdo, uma analise mais profunda dos modos
de locomocao do género feminino e suas motivacoes sera realizada em trabalhos futuros.

Apesar da vasta queixa relacionada a elementos que dificultam a caminhada dos
respondentes, pode-se afirmar que as necessidades concentradas na area central exigem a
superacdo dessas barreiras. Infraestrutura de circulagcdo a pé (dimensdes, condi¢des) tem
efeito essencial para viabilizar a resolucdo das questdes diarias, ao lado da limitacdo para
estacionamento de veiculos (muitas vezes resolvida com estacionamentos particulares).
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Apesar disso, é sentido o efeito da motorizagao em Petrdpolis através de congestionamentos
desproporcionais em determinados locais e horarios na regido estudada.

Em relagdo ao indice de Caminhabilidade do ITDP, uma vers3o 2.0 foi lancada em 2018
e possui 15 indicadores, divididos em 6 categorias. A versdo de 2016 (utilizada neste estudo)
possui 21 indicadores divididos nos mesmos 6 grupos. Na categoria Calcada os indicadores
Tipologia, Material do piso e Condigdes do piso foram unificados no indicador Pavimentagao.
Em Mobilidade, o indicador Rede cicloviaria foi retirado, assim como o indicador Incidéncia de
crimes na categoria Seguranca Publica. Os indicadores Velocidade maxima e minima e
Atropelamento na categoria Seguranca Publica também foram suprimidos, bem como o
indicador Qualidade do ar na categoria Ambiente. De acordo com o préprio ITDP Brasil, as
mudancas foram realizadas vislumbrando uma maior aplicabilidade do indice. Nesta nova
versao, o ITDP também fornece formularios para os levantamentos em campo e planilhas de
calculo dos resultados finais, o que pode mitigar a presenca de discrepancias entre o que é
proposto e o que é de fato executado.

Entende-se que a pesquisa realizada tem carater preliminar diante de outras bases
comparativas e carece de aprofundamento diante de outras influéncias que gerem tais
resultados. No entanto, a cidade em questdao demonstra potencial de explora¢ao de modos
mais amenos de circulagdo — ja amplamente utilizados na regido estudada — e ainda uma
possivel desigualdade de oferta de infraestrutura para essa pratica, o que serd confirmado em
estudos futuros. Como pautado anteriormente, a questao da mobilidade sob a perspectiva da
sustentabilidade é bastante ampla e urgente para a viabilizacdo da vida nas cidades, se
corretamente difundida e democraticamente praticada.

COMENTARIOS FINAIS

O presente trabalho trouxe um estudo relacionado aos habitos de locomocdo a pé em
parte da regido central do municipio de Petrdpolis, na regido serrana do Estado do Rio de
Janeiro, trazendo as implicagcdes sobre como a mobilidade urbana tem sido pautada no Brasil
e no mundo. Cidades menores estdo enfrentando problemas de congestionamento pela
elevada taxa de motorizacdo, seguindo quase sempre as solucdes praticadas nas metrdpoles,
como alargamento de vias, ampliacdo da infraestrutura para automoveis individuais e reducdo
do espaco do pedestre. Tal panorama se torna mais critico a partir dos fen6menos migratorios
percebidos nas ultimas décadas no sentido metrépoles-interior por diferentes motivos.

Diante disso, foram adotados os métodos do ITDP Brasil, através de seu indice de
Caminhabilidade (2016) e de uma Survey — uma entrevista estruturada com perguntas
orientadas a conhecer o publico circulante na area central estudada e seus habitos de
locomocgdo a pé. De forma geral, a maioria dos entrevistados se autodenominam brancos,
moram no Centro ou nos arredores da regido e possuem renda em torno de 1 a 5 saldrios
minimos. Ainda, a faixa etaria média dos entrevistados concentrou-se entre 18 e 34 anos, e
também acima de 49 anos. Pode-se supor que aqueles com faixa etdria ativa e renda média
mais elevada circulam mais de automadvel ou transporte publico por diferentes motivos.
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De maneira geral, a maioria dos entrevistados afirmou deslocar-se a pé para suas
atividades, sendo elas de lazer, educac¢do, trabalho, necessidades médicas, atividades
religiosas, entre outras.

A percepcdao de medo entre homens e mulheres é um pouco diferente, cabendo
ressaltar que homens consideram a cidade um pouco menos perigosa para deslocar-se de dia
e de noite do que mulheres. Questdes como assaltos e furtos foram citadas, bem como
assédio sexual por parte principalmente das mulheres para a circulacdo a noite. Em relacdo a
elementos que dificultam sua caminhada, foram citados ainda alagamentos, volume de
pessoas transitando, falta de banheiros publicos e posteamento inadequado.

0O indice de Caminhabilidade do ITDP demonstra um resultado mais critico com relacio
a infraestrutura a pé na area de estudo. De forma geral, a regido recebeu média 1,7,
demonstrando, apesar do vasto uso por pedestres, um resultado mediano. Os logradouros
mais bem avaliados foram a Praca Dom Pedro I, Rua Irm3os D’Angelo, Trav. Alencar Lima e
Rua 16 de Margo. Em contrapartida, as piores condi¢des estao localizadas nas Ruas Eng. M.
Destri, Domingos A. Bastos, Joaquim Moreira e Rua Dr. Nelson de Sa Earp. No entanto, cabe
ressaltar que esta ultima, apesar de possuir consideravel declividade, auséncia de pontos de
onibus, poucas ruas transversais, entre outros elementos importantes para o indice, possui
um fluxo bastante intenso de pedestres, sendo uma das principais ligacdes entre setores do
Centro.

Através desse processo, uma base de dados serd formada e servird como parametro
para outras areas da cidade, comparando as condicGes apresentadas numa darea de classe
média-alta com bairros periféricos, possibilitando a investigacdo da diferenca de formas de
deslocamento entre grupos sociais, por exemplo.
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