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Resumo:

Num panorama que parte desde o advento do automdvel até a tendéncia de ruptura de vinculos
sociais, observa-se a transformacao das cidades e da sociedade contemporanea, enquanto relatos de
diferentes ciéncias levam a constatacao da individualizacao e apatia dos sentidos do homem. Diante
dos impactos do processo da urbanizacao modernista na sociedade, o estudo visa ampliar a discussao
acerca da problematica urbana conversando com a antropologia, sociologia e psicologia e apresentar
a esfera publica e as possibilidades de atuacao dos arquitetos e urbanistas nesta escala da cidade
que pode propiciar o desenvolvimento de novos vinculos sociais e da diversidade. O estudo justifica-
se pela necessidade de repensar o modo de planejar e desenhar cidades para as pessoas viverem na
contemporaneidade, contrapondo o anseio universalista dos modernistas. Por mais que a
sociabilidade seja um objetivo impalpavel, cabe a nés, atores, mediar maneiras de se alcancar este
objetivo.
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A PROBLEMATICA URBANA, O
INDIVIDUALISMO E A NECESSIDADE DE
APROXIMACAO DE UM CONTINGENTE
SOCIALIZANTE A ESFERA PUBLICA

INTRODUCAO

Este artigo é consequéncia de reflexdes empreendidas acerca da cidade e da sociedade
contemporanea apds periodos de transformacdes urbanas e sociais advindas do processo de
urbanizacdo modernista. O estudo justifica-se pela necessidade de repensar o modo de
planejar e desenhar cidades para as pessoas viverem na contemporaneidade, resgatando a
sociabilidade no habitat urbano.

De cunho tedrico, o estudo parte de um levantamento bibliografico sobre a
problemdtica urbana, debatida pelo filésofo francés Henri Lefébvre. Reconhecendo que
aquela também é estudada por outras ciéncias, busca-se um olhar interdisciplinar a luz do
problema.

A maior dificuldade até entdo foi reconhecer que a amplitude teérica da problematica
urbana e seu impacto sobre os individuos vai muito além das discussdes produzidas no campo
da arquitetura e urbanismo. Afinal, Lefébvre ja apontava a relacdo entre o urbano e a
sociologia. Portanto, foi necessario recorrer a e dialogar com a sociologia (Sennet e Bauman),
a psicologia (Fischer) e antropologia (Augé), a fim de relacionar os saberes com a discussdo da
arquitetura e do urbanismo.

Por fim, apds contextualizar a problematica urbana, este artigo retoma seus
desdobramentos na arquitetura e urbanismo e avanca com uma possivel contribuicdo deste
campo a teoria social, apresentando a esfera publica e as possibilidades de atua¢do dos
arquitetos e urbanistas nesta escala da cidade que pode propiciar o desenvolvimento de novos
vinculos sociais e estimular a diversidade.

A PROBLEMATICA URBANA

As cidades sdo polos que concentram pessoas, usos e fungbes, e o espago urbano
dinamico e diversificado é o palco onde a troca de bens, informacgdo e cultura emerge. Até
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meados do século 20, as ruas, elementos estruturantes do espago urbano, apresentavam uma
configuracdo que integrava as fun¢Ges de circulagdo e vida social e econémica. No entanto,
apo6s 1950, com a disseminagao do automovel, intervengdes urbanisticas de grande escala
focadas no planejamento modernista e a baixa diversidade de usos nos centros urbanos
contribuiram para a retirada de fungées sociais da rua (WERF; ZWEERINK; TEEFFELEN, 2015).

Segundo Lefebvre (2011), a realidade urbana implica encontros aleatérios dos modos
de viver que coexistem na cidade e aponta o processo de urbanizacdo como o inicio da
problemadtica urbana. Nota-se entdo um embate entre a pratica social na cidade e a realidade
modernista, levando a crise da cidade. Diante das consequéncias da cidade modernista estd a
“auséncia ou ruptura da realidade urbana” (LEFEBVRE, 1999, p. 25).

Inicialmente, o surgimento do carro atende a demanda de autonomia da classe
burguesa e agiliza os deslocamentos ao possibilitar o acesso a novas localidades, sendo assim
um dos motivos que levaram a individualizacdo da vida urbana (ASCHER, 2010). A
intensificacdo do trafego de automodveis suprimiu a vida na cidade e foi um desincentivo aos
deslocamentos a pé, visto que “o planejamento se dedicou intensamente ao ideal de
desenvolver um cendrio racional e simplificado para as atividades necessarias” (GEHL, 2013,
p. 26). A fungdo basica de circulagdo motorizada foi priorizada, em detrimento da liberdade
de movimentacao e permanéncia do pedestre na cidade, pois o automével “necessitava de
todos os males inerentes ao alargamento de espago — zoneamento, comunidades fechadas,
calgadas desertas ou inexistentes” (JOHNSON, 2003, p. 67).

Nos anos 1960, a ampliacdo de artérias vidrias em larga escala junto a instrumentos de
suporte aos automadveis, como estacionamentos e drive-ins transformou as ruas em “espacos
imprecisos, sem sentido e vazios”, aniquilou a complexidade compacta dos centros urbanos e
desfigurou as cidades “a ponto de todos os lugares se parecerem com qualquer outro,
resultando em Lugar Algum” (JACOBS, 2009, p. 377). Entretanto, Jacobs contesta a destruicdo
urbana com base apenas no automoével, apontando ainda o “puro descaso com outras
necessidades, funcdes e usos urbanos”, citando que no centro urbano “uma mescla
insuficiente de usos principais é normalmente sua principal deficiéncia e geralmente a Unica
desastrosa” (JACOBS, 2009, p. 181 e 378).

Ponderando as consideracdes dos autores até aqui, observa-se que a baixa diversidade
de fungdes e usos no nivel da rua esta diretamente relacionada com a decadéncia da pratica
social. Analisando a relacdo da sociedade com o espaco privado/publico a partir de uma
analogia casa/rua, é possivel atestar que o que levou a familia burguesa a se confinar na
intimidade do lar estava relacionado com a “morte do espac¢o da rua como lugar de trocas
cotidianas, espaco de socializacdo” (ROLNIK, 1995, p. 51). No entanto, na contemporaneidade,
o problema aflige toda a populacdo que habita as cidades, ndo mais sé a classe burguesa.
Holanda (1985, p. 135) descreve igualmente esse fendmeno ao narrar que “a vida social é
confinada ao interior dos edificios. Corredores irdo tomar o lugar das ruas [...]” e Ascher o
complementa com seu entendimento de que o fechamento espacial estad relacionado a
“tentacdo de ruptura do pacto social e dos vinculos de solidariedade local e nacional”
(ASCHER, 2010, p. 74). Tendo visto que a transformac¢do das cidades causou uma
transformacdo social, admite-se que a problematica urbana é parte de um campo ampliado
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de estudo que nao pode ser dissociado, por exemplo, dos efeitos da percepgao do espago com
a apropriagao deste.

UM OLHAR SOCIAL SOBRE O INDIVIDUO URBANO

Atualmente, vivemos no tempo da superabundancia de acontecimentos que constitui
uma situacdo de sobremodernidade, como define Augé (1994). A velocidade de deslocamento
do homem e das informacdes se acelerou, encurtando distancias e a prdpria nog¢do de tempo,
ocasionando o “estreitamento do planeta”, o que culminaria, para o autor, na individualizacdo
do ser. O antropélogo caracteriza, entdo, a sobremodernidade a partir de sua unidade
essencial, o excesso, subcategorizando-o em excesso de tempo, excesso de espaco e excesso
de ego, o individualismo. Abstemo-nos aqui a abordar o excesso de ego.

Na figura do excesso de ego, a individualizacdo do homem pode ser vista também
como consequéncia da combinac¢do dos demais excessos. O sociélogo Sennet (2016) recorda
que na poesia de Baudelaire a velocidade era tida como uma experiéncia frenética. Contudo,
na sobremodernidade, esta é associada a descanso e passividade. Isso porque o excesso tende
a banalizar o acontecido e o corpo em “infinddvel locomocao corre o risco de ignorar a histéria,
ao perder suas conexdes com outras pessoas e com os lugares dos quais se move”, “viaja
sozinho e em siléncio: anda para tras do ponto de vista social” (SENNET, 2016, p. 338).
Portanto, na dimensdo do corpo, a sobremodernidade reflete-se como apatia dos sentidos,
de modo que, para o sociélogo, a “sociedade atual aparece como um fendmeno histérico sem

precedentes” (SENNET, 2016, p. 19).

Em uma abordagem da psicologia ambiental, a rua é tida como espaco vivido a partir
de usos “cujo sentido se |1é na nossa capacidade de agir sobre um lugar ao mesmo tempo que
a ele nos adaptamos” (FISCHER, 1994, p. 39). Sob a perspectiva da psicologia social, a utilizacao
do automdvel e o direito de movimentagao sem restricdes é considerada a “atividade diaria
mais carregada de ansiedade” (SENNET, 1993, p. 30). A rua se torna um espaco “sem sentido,
até mesmo endoidecedor”, sendo que “a supressdo do espaco publico vivo contém uma ideia
ainda mais perversa: a de fazer o espaco contingente a custa do movimento” (SENNET, 1993,
p. 31).

De um ponto de vista subjetivo, expressées como “va para o olho da rua” e “rua da
amargura” exprimem a relacdo da sociedade com o espaco urbano, de modo que dramatiza
um pensamento “impessoal e desumano”, com sentimento de isolamento do individuo e
auséncia de solidariedade (DAMATTA, 1997, p. 53), que pode ser associado ao pensamento
de Ascher previamente mencionado. O sociélogo Bauman aponta a “supervalorizacdo do
individuo”, seguindo a linha de Castel, como causa da vulnerabilidade desse mesmo individuo,
culpando o “individualismo moderno” por esse estado (BAUMAN, 2009, p. 16). Como
consequéncia, surge a cultura do medo que denota insegurancga as ruas.

A realidade moderna estigmatiza as ruas, que passam a ser vistas como “terra-de-
ninguém” e, mesmo que ainda promovam mistura social, sdo consideradas “perigosas”
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(ROLNIK, 1995, p. 50). Todavia, Jacobs ressalta que a criminalidade surge com o
desaparecimento da rua como lugar de vida social. Para Jacobs, antes das intervengdes
urbanisticas do movimento moderno, as ruas movimentadas de Manhattan e frequentadas
por pessoas eram mais seguras que as vias que serviam apenas de circulagdo, sendo a pratica
social a Unica medida de seguranca observada contra a violéncia na cidade (JACOBS, 2009, p.
35).

DESDOBRAMENTOS NA ARQUITETURA

O planejamento modernista impactou o projeto de novos empreendimentos,
principalmente em paises emergentes, de modo que arquitetos e urbanistas “modernistas
rejeitaram a cidade e o espaco da cidade, mudando seu foco para construgdes individuais”
(GEHL, 2013, p. 4), sem integragdao com o espaco publico e sem atenc¢do a escala humana. Os
arquitetos estavam mais preocupados em criar edificios para serem contemplados do que
boas ruas para viver. A arquitetura para pessoas na qualidade de pedestres difere-se da
arquitetura para motoristas em automdéveis, acompanhando a velocidade incompativel em
que trafegam, pois,

“A arquitetura de 5km/h baseia-se numa cornucépia de impressées
sensoriais, 0s espacos sdo pequenos, os edificios mais préximos e a
combinacdo de detalhes, rostos e atividades contribui para uma experiéncia
sensorial rica e intensa. [...] A escala dos 60km/h tem amplos espagos e vias
largas. Os prédios sdo vistos a distdncia e somente tracos gerais podem ser
percebidos. Detalhes e experiéncias sensoriais multifacetadas desaparecem
e, da perspectiva do pedestre, todos os sinais sdo grotescamente ampliados.
Um passeio numa arquitetura feita para 60km/h é uma experiéncia sensorial
empobrecedora: desinteressante e cansativa”. (GEHL, 2013, p. 44)

A individualizacdo se faz visivel com grandes empreendimentos arquitetonicos
anonimos. Huet afirma que “o espaco publico urbano é considerado residual [...], sua forma
resulta dos objetos arquitetonicos que o rodeiam” (2001, p. 150), o que implica atencdo as
edificacdes que se caracterizam como invdlucros das ruas e as diretrizes de planejamento
urbano que as regulam. A imagem da rua insegura, lugar de violéncia e hostilidade, é
propagada nesse caso a favor do aumento do poder da propriedade privada (ORLANDI, 2011).

Relacionando os pensamentos dos autores até este ponto, percebe-se que o processo
de supressdo do espaco publico, com a retirada de sua fungdo social, associado a utilizacdo
indiscriminada do automovel, vendido culturalmente como instrumento de velocidade,
privacidade e liberdade, contribuiram para o individualismo do homem. Velocidade e
individualismo amorteceram o corpo do homem e seus sentidos, ndo permitindo que este se
vinculasse, apenas seguisse o vazio fluxo da vida urbana moderna (SENNET, 2016).
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A ESFERA PUBLICA E A DIVERSIDADE

As ruas e calgcadas sdo 6rgdos vitais para as cidades, no entanto, sé assumem
significado junto com as edificacdes e outros usos lindeiros (JACOBS, 2009). A cidade se
encontra com os edificios nos andares térreos, onde ocorrem os encontros ao nivel da rua
entre pessoas e prédios (GEHL; KAEFER; REIGSTAD, 2015). O espac¢o urbano abrangido por
Jacobs e Gehl, a cidade ao nivel dos olhos, é compreendido como esfera publica, cuja
prioridade é a escala humana, assim como aspectos emocionais e sociais (KARSSENBERG et
al., 2015).

O dominio da esfera publica inclui a rua, calcadas, fachadas dos edificios, andares
térreos, arvores, tudo o que é visivel pelo pedestre no nivel da rua, como pode ser observado
na Figura 1. Contudo, é preciso ir além de uma leitura morfoldgica e considerar todos os usos
e acOes que acontecem no nivel da rua para compreender sua funcdo na cidade (SANTQS,
1988).

Figura 1 — Esquema de esfera publica

esfera publica _---E”.Vfgo. ........

espaco publico

zonas hibridas

Fonte: KARSSENBERG; LAVEN, 2015, p. 15 (Disponivel em
http://www.thecityateyelevel.com)

A esfera publica foi enfraquecida pela monopolizacdo do espaco urbano, que foi
segregado por tipos de funcdes e retirado das pessoas, proprietdrias naturais das ruas
(GLASER; HOFF). Hoje os urbanistas lastimam a decadéncia da cidade que cedeu suas ruas
vibrantes aos empreendimentos e automaveis, transformacdo urbana que levou consigo as
interacGes aleatdrias entre citadinos (JOHNSON, 2003). Mais uma vez, é possivel relacionar a
crise urbana com a individualizacdo do homem publico e o descaso com usos e fungdes na
cidade, fenomeno melhor observado em dreas centrais.

E possivel questionar se o urbanismo avangara a um tempo onde a cidade se humanize
e reiteram-se os questionamentos do mencionado sociélogo Sennet (2016, p. 264), “ha
alguma chance de existirem pontos de contato, mais do que trincheiras recuadas, entre povos
diferentes? Pode a diversidade urbana refrear as forcas do individualismo?”.
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Positivamente, contrariando o pensamento dos projetistas, é notdrio que pessoas nas
ruas atraem mais pessoas (JACOBS, 2009). Lugares vazios, aparentemente calmos, tranquilos
e ordenados, ndao atraem publico, pois faltam acontecimentos que despertem o interesse e
possam ser observados. Uma rua bem-sucedida tem pessoas transitando ininterruptamente
nas calgadas, realizando atividades diversas e mantendo inconscientemente a vigilancia local
que, a partir das interagdes nas calgadas, estabelece a confiang¢a na rua (JACOBS, 2009).

Tal afirmativa se revela no andar térreo que, apesar de ocupar pequena parcela de um
prédio, define quase que completamente a relacdo do empreendimento com o entorno e a
experiéncia do pedestre ao caminhar pela rua (KARSSENBERG; LAVEN, 2015). A natureza
publica de “mesclar pessoas e diversificar atividades” é destruida quando o andar térreo est3
em desacordo com a funcdo social (SENNET, 1993, p. 28). Muitos edificios estdo isolados da
vida urbana devido a vedacdo das fachadas térreas, o mesmo ocorre com terrenos baldios
murados, criando fachadas cegas ou pouco interativas. A esfera publica ganha vida na
complexidade, na diversidade compacta e na justaposicao de funcdes e elementos, visto que
“a mente humana reage a um contraste, a diferenca entre as coisas, e quando duas imagens
[...] estdo na mente ao mesmo tempo, um contraste vivido é sentido e a cidade se torna visivel
em um sentido mais profundo” (CULLEN, 2012, p. 9, traduc¢do nossa). Logo, fachadas extensas
e inertes empobrecem a experiéncia do pedestre tanto quanto a baixa diversidade de uso.

Somando-se aos elementos que compdem a esfera publica, o paisagismo também
pode ser aplicado como tatica visual e estratégia de conforto ambiental. Arborizacao ao longo
da rua pode agir como unidade integradora da paisagem, dando a sensac¢do de continuidade
(JACOBS, 2009). As arvores provém sombreamento, gera ritmo como também é desejado nas
fachadas, o que torna o passeio mais agradavel e aparentemente mais curto. Arbustos e
jardins de chuva podem ser utilizados como barreiras naturais e auxiliam na drenagem
superficial e no microclima local.

Contudo, o maior trunfo da esfera publica pode estar contido em uma estratégia
simples, o mobilidrio urbano. Naturalmente, as pessoas gostam de observar o movimento e a
vida urbana, o mobilidrio contribui valiosamente para os encontros e as vistas de atracdes e
da paisagem (GEHL, 2013). O banco pode ser considerado o elemento mais basico, no entanto
vital, na humanizacao das ruas, permitindo uma versatilidade de fun¢des que vai além das
atividades necessarias, criando um espaco de permanéncia para observacdo, conversa,
alimentacao, trabalho, descanso. O mobiliario urbano “pode ser um veiculo muito mais rico
para transmitir o verdadeiro significado da vida contemporanea. Como sempre, a verdade
esta na rua” (HEATHCOTE, 2015, online).

Portanto, é preciso estimular a sociabilidade, pois, as pessoas gostam da companhia e
proximidade de seus semelhantes (TUAN, 1983). Os micro-acontecimentos entre pessoas na
rua contribuem no desenvolvimento e seguranca de cidades emergentes. Para se “construir
uma cidade com lagos sociais firmes e bem articulados [...], é preciso pensar-praticar a légica
da sociabilidade e do alargamento do espaco publico” (ORLANDI, 2011, p. 698).
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CONSIDERACOES FINAIS

O processo de transformagao urbana, econémica e social, por vezes traz prejuizos e
consequéncias de dificil mensuragdao, como a perversa alienagao das ruas, que suprime o
espaco publico vivo, em prol de uma suposta liberdade de movimento e privacidade.

Visto o panorama da problematica urbana que assola as cidades ha mais de 50 anos,
compreende-se a urgéncia na mudanc¢a de foco do planejamento urbano. Este deve ser
responsavel por criar cidades para viver, focar na experiéncia e reinvencao das estruturas
existentes, além de ndo gerar novos espacos residuais. A esfera publica deve abranger
multiplos usos e funcdes, oferecer suporte a mobilidade verde (a pé, de bicicleta e transporte
coletivo), proporcionar encontros, integrar prédios e espaco publico e, assim, estimular
praticas sociais.

A preméncia em promover espagos publicos mais atraentes e humanizados se torna
um desafio para os urbanistas, cuja missdao é garantir a funcdo social da esfera publica, para
gue a cidade e seus habitantes atinjam o padrdo de sustentabilidade e democracia desejado.

Sabe-se que este artigo ndo contempla ou se aprofunda em muitas discussdes, pois, 0
estudo retrata também o limite do autor de apreensdao e compreensdo em areas além de sua
formacdo. Contudo, é necessdrio superar esses limites da formacdo académica para comecar
a pensar o mundo e seus problemas dialética e integralmente. Ainda é preciso romper
barreiras ficticias entre o conhecimento de diferentes ciéncias, o que inclui a arquitetura e o
urbanismo, de modo que esta ciéncia pode contribuir grandiosamente com a teoria social.

Por mais que a sociabilidade seja um objetivo impalpavel, devemos recordar um dos
principios de Ascher que sugere um planejamento urbano que considere a incerteza. E incerto

que transformagdes no espago urbano resgatem as relagdes sociais e trocas de outrora, cabe
a nods, atores, mediar maneiras de se alcangar aquele objetivo.
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