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Resumo:

Que mobilidades conectam a cidade? Qual a teia de deslocamentos que forja a vida metropolitana?
Os corpos transitam da mesma forma pelos fluxos urbanos? Que fronteiras sao cruzadas por quem? O
direito a cidade, como todo direito (e sobretudo os criticos) é um conceito em disputa. Disputa-lo
junto - ou a partir - da categoria género é outra face desta empreitada. Ao tratarmos aqui de
mobilidade nas cidades, mostramos que o presente trabalho pretende trazer a tona aspectos de
género ao debater a construcao da mobilidade urbana de mulheres em uma metrépole. Com o
objetivo final de perceber um pouco mais afundo as relacdes e imbricacdes das camadas sociais
praticadas e inerentes ao cotidiano das grandes cidades, tecemos aqui uma discussao que aborda as
diferentes dimensdes da construcdo da cidade, do direito a cidade e do transitar e vivenciar nesse
espaco metropolitano, todas sob a ética da diferenciacao de género.



XV” ENANPUR
71 NATAL2019
| 27 a3Imaio

A mobilidade nas cidades da metropole:
uma questao de género

Um olhar sobre as fronteiras da metrépole a partir da
mobilidade urbana de mulheres

INTRODUCAO

Que mobilidades conectam a cidade? Qual a teia de deslocamentos que forja a vida
metropolitana? Os corpos transitam da mesma forma pelos fluxos urbanos? Que fronteiras
sdo cruzadas por quem? Como este cruzar se traduz na compreensdo e organizagao da
metrépole? A temdtica da mobilidade urbana tem importancia fundamental e crescente em
qualquer pensamento sobre o urbano. Seja na discussdo das temporalidades cotidianas, do
acesso a aparelhos urbanos ou das fronteiras visiveis e invisiveis da cidade, a mobilidade
apresenta-se como constitutiva dos espacos e dos sujeitos que nela transitam.

Em um sentido metropolitano, tal ponto ganha dimensdo ainda mais evidente,
tecendo ou esgarcando a complexa teia que conecta as multiplas cidades — em sentido
juridico, socioldgico e fisico — que compde uma metrdépole. Esta mobilidade, contudo, nao se
da de maneira equitativa para todos e todas que dela participam. Em sua organizac¢ao e
pratica didria, a mobilidade é igualmente atravessada pelos sistemas de opressdo que
formam, mesmo que nao explicitamente, a organizagao urbana. Tal fato inter-relaciona-se
profundamente com a organizagdao metropolitana, mas esta organizagao sé se torna visivel
quando dado relevo para a dimensao ndo neutra desta mobilidade. Evidenciaruma dimensao
nao neutra passa, necessariamente, por uma proposta epistemolégica que perceba essa ndo
neutralidade e lance possibilidades de ter em conta o que os padrdes falsamente universais
fazem passar despercebidos. O presente trabalho pretende, pois, trazer a tona aspectos de
género ao debater a construcao da mobilidade urbana de mulheres em uma metrépole.

A cidade-metrépole enquanto construcdo social, e o direito a cidade, muito embora
instrumento critico, sdao atravessados e, por vezes, reificam sistemas de exclusdo em sua
organizacao hierarquizada do espaco e de servigos. Mesmo politicas publicas voltadas para a
reducdo das desigualdades urbanas correm o risco de, na melhor das hipéteses, serem
eficazes somente para um grupo reduzido da populagdo a que se destinam, e na pior,
ampliarem as distancias para a parte mais vulneravel deste grupo. Pensar a metrépole a partir
da mobilidade de grupos vulnerabilizados pela organizacdo urbana é, de certa maneira, uma
das formas fundamentais de chegar a um conceito de cidade menos excludente. Assim,
propomos evidenciar as imbricacbes de género do direito a cidade e da mobilidade
configurando-se como escalas para as discutir na composi¢dao da metrépole.

Com o objetivo final de perceber um pouco mais afundo as relacdes e
interdependéncia das camadas sociais praticadas e inerentes ao cotidiano das grandes
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cidades, pretendemos tecer aqui uma discussdo que aborda as diferentes dimensdes da
construcdo da cidade, do direito a cidade e do transitar e vivenciar nesse espaco
metropolitano, todas sob a dtica da diferenciacdo de género. Para tanto, partimos de uma
breve explanacdao do uso de género para analise e suas imbricacdes com outras categorias
fundantes dos sistemas de poder, como raca e classe. Apds, passamos a uma leitura do préprio
direito a cidade a partir destas imbricagdes. Na sequéncia, coloca-se a questdao da mobilidade
de mulheres dentro da estrutura das metropoles como uma via de mao dupla de composicado
da prépria metrépole e reiteracao de sistemas excludentes. Por fim, trazemos a discussao de
como esta metrépole que tem género também faz género.

NAS IMBRICACOES URBANAS

Muxi Martinez etal. (2011), ao proporem o que traria a perspectivade género ao urbanismo,
pontuam que tal ndo significaoporumacidade parahomense outra para mulheres, mas repensar essa
cidade considerando todas as suas escalas de analise. Para tanto, é necessario pontuar o que
entendemos por género para fins desta discussao, antes de o levar, ou o evidenciar, para a
cidade. E crucial, portanto, definir logo a principio que, além das peculiaridades claras do que
é ser uma mulher em cada cultura - seja de diferentes paises ou religides ou mesmo de
diferentes regides do mesmo pais - ainda existem contradicdes quanto a concepg¢do do
préprio género feminino. A mulher, que sempre foi objeto dos movimentos feministas, agora
compreende mais do que os seres humanos que nasceram com o sexo feminino, além do que
a categoria mulher também foi construida sob uma visdo de domina¢cdao masculina (MIGUEL
& BIROLI, 2014).

A verdade é que, como dissemos, género é, ainda hoje, um destes conceitos
encruzilhadas que, dependendo da tradicdo tedrica e politica com que se relacione, pode
querer dizer coisas consideravelmente distintas, e ir para lugares imprevistos. Utilizamos aqui
entdo a ideia de género como uma categoria de analise e também, mais adiante, como uma
das categorias fundantes da modernidade colonial. Conquanto as duas definicdes partam de
perspectivas tedricas diversas e nem sempre dialogdveis, o pods-estruturalismo e a
decolonialidade, e ndao tenhamos a pretensao de inscrever este trabalho em nenhuma das
duas, sdo Uteis e complementares para os caminhos aqui propostos.

A formulagdo do género como uma categoria de analise vem de texto fundacional da
tedrica estadunidense Joan Scott. Afastando-se de uma concepgao descritiva ou essencialista,
a autora coloca-o como categoria analitica para significagdo das relagdes sociais em sentido
amplo, através da construcdo e valoracdo das caracteristicas associadas aos sexos. Analise,
inclusive, deste proprio processo de associacdo. Olhar a cidade e o direito a cidade a partir
desta lente, assim, é, sairde uma perspectiva falsamente neutra ja muito criticada e seletiva
e prestar atencdo aos processos e composicoes a partir das relagGes de género.

Levar em conta a experiéncia de mulheres, contudo, ndo pretende remeter-nos a uma
nova homogeneidade universalizante, como se todas as mulheres partilhassem a mesma
experiéncia de cidade. Pensar a partir da categoria género ndo é possivel sendo reconhecendo
também os demais marcadores que perpassam os corpos e forjam a vivéncia urbana, como,
principalmente aqui, raca e classe. Nao sé porque, tedrica e praticamente, tais categorias
estdo absolutamente conectadas e sobrepostas, como discutiremos, mas porque a propria
ideia de tornar visiveis as vivéncias de cidade via de regra marginalizadas é também,
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necessariamente, enxergar como tais eixos de poder desenham as experiéncias de cidade, e
0 que se reinventa a partir deles.

Muito embora género seja, no presente trabalho, a categoria de entrada para a
discussdo, ndo é pensavel sendo vinculado a raca e classe, tanto nos processos subjetivos
guanto nas apropriacdes do urbano. Dando, contudo, um passoalém na critica ou, talvez, dois
passos atras para questionar o que é tomado como dado ja nessa critica, o pensamento
decolonial evidencia justamente o carater fundante dessas categorias na construcdo da
modernidade. A dizer, como tais categorias forjam este Estado e todo estado de coisas que se
pretende discutir.

Em seu fundamental trabalho sobre a fundacdo da modernidade colonial, Anibal
Quijano (1992), apresenta o conceito de “colonialidade do poder” para pensar como a Europa
moderna inventa-se a partir da criacdo de dicotomias hierarquizadas em relacdo ao mundo
que se intitula descobrindo. Ao criar categorias para dividir humanos de ndo humanos, para
Quijano, de sobremaneira, a rac¢a, faz um duplo movimento de instituicdo da racionalidade
dicotdmica e detentora da mesma, norteando — literal e metaforicamente — o que se entende
por humano. Maria Lugones (2010), em didlogo com a obra de Quijano, propde-se a complica-
la ao propor o género como hierarquia igualmente essencial e necessdria ao projeto
desumanizador colonial e, da mesma maneira, definidor como metodologia para ver os
projetos de resisténcia.

A guestdo, em Quijano e posteriormente em Lugones, é que todo projeto dissonante
da estrutura hierdrquica moderna torna-se, para essa racionalidade estreita, ndo inteligivel,
de modo que séidentificando a dicotomia excludente se pode ver além dela. A andlise através
das lentes de género, em Lugones, ndo se refere aos papéis normalmente acordados aos
sexos, mas como esse acordar de papéis enseja as divisdes entre o que é humano e ndo no
projeto de modernidade. A dicotomia que excluia as mulheres colonizadas como nao
mulheres forja o Estado e, bem evidentemente, toda nossa estrutura urbana.

O desafio de (re)pensar o urbano sem subscrever-se - e combatendo - o projeto
colonial, assim, parte do reconhecimento das imbricacdes dos eixos de opressdo no desenho
no projeto estatal, inclusive, e sobretudo, quando apontada a colonialidade do préprio
género. Nao hd processos de Estado que ndo sejam atravessados por dindmicas, gramaticas
e/ou dispositivos generificados. Retomar as proposicdes de Lugones sobre o forjar da
categoria género dentro do projeto de colonialidade do poder faz pensar como o desenho
estatal de cidade segue reificando (e retificando duramente qualquer radicalidade
emancipatoria) a colonialidade do género através dos projetos urbanisticos. Ndo sé género,
evidentemente, como apontam Lugones e, ainda mais especificamente, Ochy Curiel (2014)
outra das operacdes proprias da colonialidade do saber é operar na fragmentacdo de
categorias, como se fosse possivel dissociar a imposi¢ao do projeto colonial em vias distintas.
Todas as opressdes coloniais, insistem as autoras, estdo necessariamente imbricadas, de
modo que ndo ha como pensar género sem pensar nas demais dicotomias das quais se nutre
o projeto colonial. Trazendo para a discussdo ora proposta, pensar a metropole a partir da
mobilidade de mulheres implica pensa-la a partir de como operam as divisdes raciais e
classistas desta metrépole imbricadamente em sua mobilidade cotidiana

Pensar uma concepcdo de direito a cidade abrangente tem que partir, pois,
necessariamente, de uma nova concepc¢ao da cidade que enxergue as imbricacdes dos eixos
de poder e proponha para além deles. Enxergar o género, a raga e a classe como constructos
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e construtores desse projeto colonial materializado no espacgo urbano é, assim, caminho para
proposi¢cdes radicais de cidade. Procura-se, a partir das discussdes enunciadas, trazer a
mobilidade urbana de mulheres para se evidenciar desenhos do projeto de metrépole e
pensar a partir de ambos.

O DIREITO A CIDADE TEM GENERO?

O direito a cidade, como todo direito (e sobretudo os criticos) € um conceito em
disputa. Disputa-lo junto — ou a partir — da categoria género é mais uma rua desta empreitada.
Sabemos que Lefebvre (2008) trouxe aideia e o consequente debate acerca do direito a cidade
e o0 que ele implica e, desde entdo, muito foi e continua a ser discutido e dito,
independentemente do sistema econémico defendido ou do pais em foco. David Harvey
(2008) acabou por definir o direito a cidade como muito mais que a liberdade individual para
acessar os recursos urbanos —tal direito acaba por ser o direito pessoal de mudar a si mesmo
para assim mudar a cidade e, sobretudo, um direito coletivo, pois esta transformacao
inevitavelmente depende do exercicio de um poder coletivo para dar nova forma ao processo
de urbaniza¢do. Harvey argumentou que o direito a fazer e refazer as cidades e nds mesmos
€ um dos mais preciosos, e ainda assim mais negligenciados, dos direitos humanos.

No entanto, o argumento defendido por alguns tedricos de discurso feminista é que
faltou a Lefebvre e posteriormente a Harvey, assim como a grande maioria dos pesquisadores
até hoje, a insercdo das diferencas inerentes ao coletivo (FENSTER, 2005). Ao analisar a ideia,
a primeira questdo que surge é em que medida essa nocdo do direito a cidade é sensivel a
diferenca individual e coletiva. Como tal, a definicaode Lefebvre ndo serelaciona com a nogao
de poder e controle, que sdo ligados a identidade e, ao que tratamos aqui, ao género.
Portanto, sua definicdo ndo desafia qualquer tipo de rela¢des de poder (étnicas, nacionais,
culturais) e muito menos de género como ditando e afetando as possibilidades de realizar o
direito ao uso e o direito de participar da vida urbana.

Como ja evidenciado, a igualdade de género é um conceito complexo e
multidimensional que compreende a gama de fatores que engloba processos sociais, culturais,
histéricos e econémicos. Que, historicamente, homens e mulheres sempre foram tratados e
seus papéis na sociedade construidos de forma distinta ndo é novidade. Os movimentos
feministas, que ao longo do tempo tiveram papel marcante em importantes conquistas pela
igualdade de género, hoje aparecem cada vez mais fortes e alinhados a outros movimentos
sociais que buscam, acima de tudo, equilibrio e justica na vida em sociedade e, por
consequéncia, nas cidades. Em um mundo que hoje ja tem mais da metade de sua populagao
morando em cidades (UN-Habitat, 2016), esta vida em sociedade tem sido cada vez mais
analisada sob lupa e consequentemente criticada.

E sabido ainda, que parte fundamental para a dita conquista ao direito da cidade é o
sentimento de pertencimento - a nogao do coletivo - e, parte deste sentimento é, por sua vez,
a percepc¢do de seguranca ou de inseguranca. Constata-se que a inseguranca é um tema que
toca a todas as pessoas que vivem na cidade, mas faz-seimportante considerar que ha perigos
e medos vividos exclusivamente ou mais intensamente pelas mulheres (PECCINI, 2016). Isso
se verifica, simplificadamente, por meio da construcdo social da mulher: a forma como ela é
vista na sociedade e o lugar em que ela é colocada; o lugar da mulher construido ao longo da
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histéria das diferentes sociedades é o espaco privado e ndo o espaco publico. No espaco
publico, ela ndo se sente segura e, assim, nao se sente pertencente.

Para se compreender a (boa) estruturacdo das cidades, é primordial que se perceba
que a combinagdo de usos é necessdria para a promog¢ao da seguranc¢a urbana, uma vez que
o contato e a interacdo de pessoas necessitam de um numero significativo de componentes
(JACOBS, 2000). Cidades precisam de diversidade e a maior parte dela vem da pluralidade de
culturas e dos diferentes modos de viver e propdsitos de pessoas distintas. Ao abordar a
questao da diferenciacao de género no meio urbano, nota-se que o direito de usara cidade e
o direito de pertencer sdo bastante conectados e interdependentes: essas conexdes podem
ser implicitas e ndo claramente vinculadas, mesmo na mente das proprias mulheres, mas
parece que a construcdo dos poderes patriarcais afeta até hoje ndo sé a vida doméstica, mas
também seu senso de liberdade de movimento e uso de espagos publicos.

A sociedade é sutilmente organizada em torno de diferentes estruturas sociais que
definem e reforgam o senso individual de seguranga, uma vez que sentir-se seguro é provado
ser crucial para que as pessoas abracem o espaco urbano. A vida cotidiana e a presenca das
pessoas tornam as ruas mais convidativas e seguras, seja em termos de percep¢ao ou
seguranca real e palpavel. No entanto, o mais comum em estudos e pesquisas relacionados a
problemas urbanos, espaciais e temporais € ignorar as diferencas de género e obter uma Unica
solucdo para toda a populacido. E neste sentido que propomos que pensar a cidade a partir do
género e em suas profundas imbrica¢Ges implica uma visdo diversa do que se configura como
cidade propriamente. Nao é, desta forma, possivel ou proficuo pensar em uma estrutura
urbana teoricamente neutra para depois acessar questdes “especificas”. E necessario, ao
contrdrio, visualizar as multiplas vivéncias de cidade para chegar em conceitos e construcdes
menos excludentes. E a partir de tais premissas que propomos trazer a mobilidade urbana de
mulheres para a discussao da configuragdao metropolitana. Olhar a metropole a partir do
género a partir destes corpos que se movem- e como - para, talvez, pensar outras metrépoles
possiveis.

MOBILIDADE DE MULHERES NOS DESENHOS DE
METROPOLE

Marta tem 24 anos, é casada, tem uma filha pequena e trabalha como empregada
domeéstica. Bernardo, seu vizinho, também é casado, também tem um filho pequeno, trabalha
em um quarteirdo perto do de Marta. Marta acorda bem mais cedo que Bernardo todos os
dias, mas sempre chega depois dele no trabalho, pois tem que levar sua filha ao colégio antes
de poder pegar o Onibus, e assim enfrenta o pior horario do transito para o centro da cidade.
Quanto ao filho de Bernardo, é sua mulher que leva para creche. Catalina e Rodrigo tém 19
anos e ambos sdo estudantes. Rodrigo estuda a noite e volta para casa 23h. Catalina sé pega
matérias de dia, pois tem muito medo de voltar para casa apds determinado horario.

A cidade acontece de modos diversos para seus habitantes. Os breves relatos acima,
retirados de um estudo sobre a mobilidade urbana em Santiago (Chile), deixam evidentes, ja
em uma primeira leitura, como as possibilidades de apropriacdo e locomocdo na cidade sao
consideravelmente influenciadas por quem parte e de onde parte. Marta e Catalina
definitivamente tém uma possibilidade diversa de uso dos recursos da cidade que Bernardo e
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Rodrigo. Moram perto, mas nem sempre na mesma cidade. Sobretudo, talvez, ndo transitam
nela da mesma maneira (JIRON, 2007).

As multiplas cidades que coexistem no mesmo conglomerado urbano sao mais ou
menos ligadas de acordo com as possibilidades reais de locomog¢dao da sua populagao.
Igualmente, a capacidade (ou ndo) de mover-se na cidade tem impacto direto na oferta de
emprego e acesso a servigos, sendo ao mesmo tempo indicador e limitador de qualidade de
vida. Buscamos, neste sentido, entender como a mobilidade urbana de mulheres se configura
na construgao e estruturagdao da metropole.

O conceito de mobilidade urbana, cabe dizer, pode ser confundido com outros
conceitos e ideias, como o de movimento, acessibilidade ou transporte. Esta nocdo de
mobilidade importa aqui para esclarecer as varias transformagdes nas relagdes sociais que se
tornaram mais relevantes com o aprofundamento da divisdo social do trabalho nos ultimos
séculos e as mudancas sociais decorrentes da maior participacao das mulheres no mercado
de trabalho influenciam diretamente a vida das cidades. Todas as formas de mobilidade
acabam por estar ligadas a divisdo social e territorial do trabalho e dos modos de producao
gue configuram espaco - tanto social como territorial - em suas multiplas escalas, o que
implica ao homem moderno aprofundar seus relacionamentos, inclusive com objetos, que
também tém se tornado portateis (e descartaveis). Ha, portanto, historicamente, o
surgimento e a predominancia do movimento como um dos principais elementos definidores
de individuos e sociedades (BALBIM, n.d.).

Se ha algo que identifica um pensamento como feminista e com foco em género, é
definitivamente a reflexdo critica sobre a dualidade entre a esfera publica e a esfera privada.
Uma vez reconhecido o papel cultural na ocupacdo dos espacgos publicos pelas mulheres,
deve-se dar um passoimportante em direcdo a relacdo de género com a mobilidade urbana.
Além do papel da pesquisa cientifica para buscar a reconciliacdao das mulheres com a alegria
de se deslocar na cidade e ocupar os espacos publicos, as praticas no planejamento e na
politica de transporte devem reconhecer as diferencgas de género na forma como mulheres e
homens viajam na cidade (HARKOT et al., 2017). O género determina ndo apenas o modo de
transporte que serd utilizado, mas também a forma como os transportes sao percebidos e
avaliados por pessoas diferentes. No caso de alguns paises, as tradicOes religiosas e as
tradi¢des culturais podem ser extremamente restritivas, especialmente aquelas atribuidas as
mulheres, como a ndo utilizacdo de bicicletas e o transporte publico.

Infelizmente, a maneira pela qual a sociedade e os tomadores de decisdao ainda vém
lidando com essas questdes de desigualdade de género ndo tem se mostrado suficiente para
garantir a autonomia das mulheres em seus movimentos. Este aspecto permeia as
instituicdes, a economia, a politica, bem como o campo da mobilidade urbana, uma vez que
os estudos de mobilidade urbana que consideram a perspectiva de género ainda sdo raros no
meio académico. No ambito das contradicGes das relacdes sociais de género, ainda estdo em
jogo questdes simbdlicas e culturais que determinam a mobilidade urbana e as questdes sobre
o deslocamento didrio das mulheres no seu papel comum no espaco familiar (o de levar seus
filhos para creches ou escolas), profissional e social (na ocupagao de espacos publicos, pracas,
parques, entre outros) (TAVARES, 2015).

Como tem sido apresentado aqui, a perspectiva de género na mobilidade provou ser
essencial para a compreensdo do abismo entre aqueles que apreciam a cidade e aqueles que,
s6 por serem mulheres, ja estdao restritos a circulagdao e a desfrutar de espagos publicos
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urbanos. Isso ndo significa, no entanto, que as mulheres se movem menos no espaco: de fato,
aquelas que trabalham tém um ndmero médio maior de viagens por dia em compara¢dao com
os homens, representando apenas um reflexo de horarios de trabalho duplos (Tobio, 1994).
Demonstrou-se ainda que as mulheres usam transportes publicos com mais frequéncia e
realizaram mais viagens a pé do que os homens e também sdo mais propensas a dividir seu
tempo entre o trabalho e os compromissos familiares, como cuidar de criancgas e pais idosos
(Foran, 2013).

Assim, contradizendo a narrativa predominante de que as mulheres deslocam-se
menos que os homens, como ja se ponderou, estudos comparativos tém demonstrado que,
de fato, as mulheres gastam mais tempo com transportes, sendo este tempo a mais gastoem
pequenos deslocamentos. Isto se dd por ser atribuido a mulher o papel de cuidadora do nucleo
familiar, bem como responsdavel pelas fung¢des reprodutivas. Como cuidadora do nucleo
familiar, ela soma aos seus deslocamentos os deslocamentos dos dependentes, sejam eles
criangas, idosos ou necessitados de cuidado especial momentaneo ou prolongado. Ha o tempo
despendido para levar e buscar a crianca na escola (como Marta), demandas de médicos ou
demais servigos de saude de todo nucleo familiar, acompanhamento em tarefas necessdrias
dos idosos ou criancas, etc. (JIRON, 2007). A titulo exemplificativo, quando se agrega o dado
de que na periferia da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro 30% das criangas estudam fora
de seu municipio de origem, novamente maior média entre as regides metropolitanas
nacionais, ndo é necessdaria grande matematica para perceber como a caréncia de instituicdes
de ensino préximas a residéncia sobrecarregam justamente as mulheres enquanto cuidadoras
(PERO & MIHESSEN, 2015).

Em adigdo ao padrao mais complexo de mobilidade, constata-se que, ao se tratar de
género no espaco publico, o primeiro aspecto comumente questionado é a seguranga. Pelo
senso comum, seguranca é a percepcao de se estar protegido de riscos, perigos ou perdas, e,
ao se tratar de percep¢ao, a subjetividade e individualidade do objeto estudado torna-se
evidente. A partir dai, faz-se essencial adiscussdoacerca das politicas urbanas (de espaco) que
tocam na questdo mais ampla do direito a cidade. E, na busca por repolitizar o discurso de
seguranca, vimos que se faz hoje necessaria outra abordagem tedrica que se afasta de teorias
e estratégias atualmente dominantes e baseadas em suposi¢cdes simplistas, como a
necessidade de ruas lotadas para tornar o urbano mais vibrante e seguro (GEHL, 2013).

Além disso, e de sobremaneira invisibilizada, ha toda gama de deslocamentos
necessarios ao préprio servico reprodutivo. De forma geral, pensa-se no cuidado com o lar
como uma tarefa privada, de modo que muitos deslocamentos da mulher no dmbito de tal
servico deixam de ser registrados, o que é outra forma de invisibilizar o préprio servico
doméstico. Contudo, a manutencdo da casa, seja pela compra de produtos, ativacdo de
servigos ou mesmo busca de elementos basicos, em areas nao atendidas pelo poder publico,
saotarefas que demandam tempo e disposicdode mobilidade, que de forma geral sdolegadas
a mulher. Desta feita, a dupla jornada de trabalho, soma-se uma dupla ou tripla jornada de
deslocamentos, que consomem quantidade consideravel de tempo feminino.

Tudo isto ponderado para se pensar a organizagao metropolitana, percebe-se como
esta alocacdo tanto de estruturas de servico quanto de modalidades de mobilidade podem
obedecer (e, via de regra, obedecem) padrbes generificados e podem reiterar (e, também,
reiteram) estruturas de opressdo. Acompanhando aqui o conceito da gedgrafa Sandra
Lencioni, de que a metropolizagdo é um processo que acentua a fragmentag¢ao do espacgo e
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altera a hierarquizacdo dos lugares (BARBOSA, 2016), e assim altera também os fluxos pela
polarizacdo em centros, tal processo tem um impacto direto e interdependente com a
mobilidade urbana. A dizer, a expansdo da cidade se da de forma diferenciada, concentrando
servigos e possibilidades de acesso em determinadas “ilhas” e é a mobilidade que organizara
quais dessas ilhas sdo mais ou menos acessiveis para quem. A metropolizacdo, assim, realoca
posicdes de mando e controle financeiro em centros hierarquizados através de territérios
descontinuos, expressando as dindamicas de desiguais na macroorganizacdao metropolitana.

Esta organizacdo de centros diferenciados, como que formando um “arquipélago
urbano”, e os espagos entre centros, gradualmente marginais, altera, também,
profundamente os fluxos de mobilidade, posto que recria demandas e obriga determinadas
populacdes a uma mobilidade mais intensa, basicamente para tudo. Mas, como ja se teceu
acima, esse tudo ndo é o mesmo tudo para todas as pessoas que precisam se deslocar na
malha urbana. A producado de centralidades diferenciadas da metropole ndo pode, pois, sendo
relacionar-se aos eixos de poder que configuram a mobilidade e o urbano. Aqui, pois, nossas
trés chaves de analise encontram-se para pensar as constru¢des imbricadas da cidade difusa
a partir da perspectiva da mobilidade de mulheres.

A METROPOLE TEM GENERO, A METROPOLE FAZ
GENERO

A definicao de centro e margens, por mais que a tomemos como natural dada a
organizacdo de mundo com a qual cotidianamente lidamos, é sempre referencial. A selecdo
de determinadas estruturas como importantes cria centros e os centros criam, por definicao,
suas margens. A partir dos deslocamentos propostos até este momento da discussdo, oque
se pontua é como a escolha de centralidades urbanas na organizacdao metropolitana obedece
aos padrbes imbricados das estruturas de opressdo e como a mobilidade urbana de mulheres
torna evidente tais estruturas. A organizacao deste arquipélago se da, sobretudo pensando as
metropoles de urbanizacdo recente e acelerada, alternando areas de grande concentracao
populacional e acessoa servigos (compactas) com baixa concentrac¢do populacional, desponte
de um modelo de transporte mais individualizado e menos interconectado (difusas).

Adisputa de género esta simintrinseca na democracia urbana, onde as praticas sociais
deveriam ser iguais em seus direitos, responsabilidades e oportunidades, e os espacos
publicos precisam ter mais equidade. Como afirmou Lefebvre (2008), "os espacos sociais estdo
interligados e superpostos, ndo limitados entre si(...) é preciso entender o que gera diversos
movimentos, ritmos, frequéncias, o que os entrelaca e mantém a precaria hierarquia de
grandes e pequenos. ". A criacdo do espaco, portanto, nunca é imparcial, isto é, foi e ainda é
construida pelos olhos e maos do patriarcado, ativamente mantendo varias desigualdades,
estando, portanto, a desigualdade de género entre elas. Entender como as relagdes de género
se manifestam e acontecem em espacos publicos e também em espacos privados, cria essa
possibilidade de mapear futuras intervencdes e diagnosticar os conflitos existentes.

Se assume-se que ha uma organizacdo hierarquica das centralidades urbanas, ha que
se investigar tanto essa hierarquia quanto o que se assume como centralidade. Ao se
contrastar as centralidades tidas como evidentes com o deslocamento fragmentado e
aparentemente disperso - e, todavia, constante e crescente - de mulheres pela teia
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metropolitana, pode-se questionar exatamente a configuracdo destas centralidades.
Tornando visiveis os deslocamentos para dreas de acesso a educacao fundamental, saude,
gestdo da vida doméstica, e mesmo trabalhos fora dos centros industriais-empresariais, uma
outra rede metropolitana torna-se tangivel. E carece, abstrata e concretamente, de atencao.

A metrdpole, deste modo, tem género, posto que a organizacdo de suas centralidades
obedece a um recorte hierarquizado com um inegdvel padrdo de género, e faz,
continuamente, género, ao reiterar papéis e distancias. Produzir género, nesse sentido, é
reiterar as segregacdes urbanas em politicas pretensamente neutras, ndo questionando a si
mesma enquanto cidade (re)produtora de opressdes.

Embora a critica feminista tenha desenvolvido uma compreensdo do espaco como
fluida e relacional, é importante salientar que a geografia do medo tende a reforcar a divisdo
espacial, ou pelo menos corre o risco de fazé-lo. O argumento passa a ser, assim, também
sobre a importancia de identificar que a distribuicdo espacial desigual do medo e da violéncia
sexista e racista pode ser parte de uma nogdo geral da construgdo e delimitagao dos espacgos
gue cabem a cada um na cidade. Faz-se importante ressaltara natureza génica e racialista da
dindmica urbana, bem como suas interse¢Ges, o que afeta diretamente o dito sentido de
coletivo equitativo.

Tudo isto acaba por ter que se ser pensado em conjunto, porque, parece, ndo ha como
nao se pensar que conjuntamente essa complexa teia didria da mobilidade metropolitana,
esgarcada na cidade difusa e feita em uma gestdo de tempo guiada pelas tarefas de cuidado,
é, provavelmente, a unica forma de (re)pensar uma estrutura metropolitana que nao
reproduza continuamente a continuidade das hierarquias coloniais. E a atencdo as vias, com
a duplicidade semantica, pelas quais passam essa opressao, é a forma inicial e incontornavel
de chegar a uma proposicao diversa. O complexo evento que é o encontro dos eixos de poder
nos corpos lido, como propomos, pela via da imbricacdo de eixos de poder, mostra as
fronteiras de género, raca e de classe como absolutamente desenhadas na configuracao
desigual da metrépole, bem como na sua reticéncia para um plano engajado de mobilidade
conjunta.

Pudemos perceber que, na ideologia do planejamento urbano, os espacos publicos sdao
importantes como uma arena para que as pessoas se encontrem, enquanto os processos de
segregacao e exclusdo sao a realidade da maioria das cidades. Para entender que tipos de
politica aplicar e desenvolver, é preciso entender o contexto. Nota-se, portanto, no caminho
percorrido ao longo deste estudo aqui apresentado, que uma representagao equilibrada das
mulheres como vitimas e como produtores ativos e participantes da vida urbana publica é
complexa. Enquanto ninguém hoje quer reforcar a imagem das mulheres como fracas, a
maioria dos inquéritos e pesquisas na drea ainda mostra que as mulheres sdoa categoria social
mais vulneravel e temerosa nos espacos publicos.

Tanto na vasta gama de deslocamentos “invisiveis” de mulheres quanto na sobre-
preocupagdo com a gestdao do medo em um espago urbano continuamente hostil, a questao
de fundo se repete. Hd uma hierarquia evidente entre as centralidades metropolitanas e essa
hierarquiza obedece padrbes de género, classe e raga. Mas para percebé-los é necessario
perceber onde as mulheres vao, e também onde ndo vao por impossibilidades como medo ou
falta total de acesso. Os sistemas dicotdmicos modernos sao feitos, como ja apontaram Curiel
e Lugones, para que o que escapa da estreita norma do “humano”, do relevante, ndo seja
visto. E, assim, confortaveis em uma perspectiva de aparente universalidade, se possa ndao
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levar em conta o que ndo registra como importante para a gestdoda cidade. Reconhecer as
dicotomias excludentes passa, necessariamente, por ver além delas. Ver a mobilidade de
mulheres na metropole tanto faz ver outros fluxos quanto esses fluxos desenham outra
metrépole.

CONCLUSAO

Se pensarmos na metropole como literalmente um desenho, o que se propbs neste
estudo foi que colorindo as linhas de mobilidade de mulheres com tintas mais fortes a
paisagem geral muda. O que é uma das questdes a serem abordadas para se pensar a
mobilidade metropolitana, t3o parcamente abordada em legislagdes. Os problemas
metropolitanos, de fato, enfrentam as barreiras juridicas e mad vontades legislativas da
reparticao de competéncias.

A configuragao essencialmente hierarquizada das metrdpoles reflete-se tanto na
necessidade quanto no tempo de deslocamento, o que torna frustrante pensar que tal
tematica passa basicamente desconsiderada no Estatuto das Metrépoles (Lei N2 13.089/15).
A mobilidade urbana, juridicamente, é tratada como assunto sobretudo municipal, nao
havendo uma indicacdo vinculante em relacdo a um plano de mobilidade metropolitano,
sendo meras sugestdes legislativas. O que, justamente, permite um sistema de transportes
recortado que ndo leva em conta, nem questiona, a organizacao difusa e hierarquizada dos
polos regionais e incide mais diretamente naquelas que se deslocam para além dos fluxos de
trabalho pensados para preenchimento de postos de trabalho, em todas as func¢bes de
cuidado. Colorir entdo, linhas deixadas de lado ou mesmo invisiveis a um olhar desatento é
um dos passos para dar sentido interligado as mobilidades metropolitanas, como coloca,
também, Barbosa:

“Dessa feita, uma politica de mobilidade implica fazer que os sujeitos
invizibilizados nas distancias espago-temporais possam saltar escalas
impostas, mobilizando-os para habitar - ou transitar em - centralidades
(econébmicas, sociais e culturais) e, sobretudo, para inventar multiplas
espacialidades de superacdo da distincdo territorial de direitos sociais,
econdmicos e culturais. E com a mobilidade que os desiguais ganham a cena
social da palavra e da ac¢do politica, para o compartilhamento democratico
da cidade como espaco publico.” (BARBOSA, 2014, p.53)

Podemos notar que, em um relativo curto periodo de tempo, nos paises em
desenvolvimento, as mulheres conquistaram e ocuparam novos lugares no mercado de
trabalho assalariado, no mundo politico e nas relacbes domésticas e familiares e estdo
caminhando para a busca da cidadania plena. No entanto, muitas vezes as mulheres ainda sdo
vistas como figuras invisiveis no espac¢o urbano, ndao podendo, portanto, exercer seu pleno
direito a cidade. Nesse sentido, fica evidente a necessidade de valorizar uma perspectiva de
género nas politicas publicas urbanas, a fim de promover uma sociedade mais igualitaria, uma
vez que elas tém a possibilidade de distribuir, sistematizar as tensGes e conflitos sociais, dividir
e compartilhar os custos e beneficios sociais, dando voz e poder as mulheres (JACOBS, 2000).
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Além disso, pensar em politicas com o corte de género é reconhecer as relagées de poder que
envolvem esse conceito, uma vez que ele pode ser formado pela intersecdao de modalidades
raciais, de classe, étnicas, sexuais e regionais (MIGUEL & BIROLI, 2014).

Nos dltimos anos, especialmente no Brasil, os estudos de género e, mais
especificamente, de mobilidade urbana, comegcaram a ganhar mais atencdo e alcancar
avangos significativos. As discussdes tornaram-se mais conscientes das diferencas entre os
diversos grupos sociais, como Tavares (2015) e Peccini (2016) mostraram no Rio de Janeiro,
Siqueira (2015) em Recife e Svab (2016) em Sao Paulo. No entanto, mesmo com esse avango
na pesquisa brasileira que agora ja discute o espaco urbano levando em consideracdo as
diferencas de género (ndo apenas do ponto de vista da construgdo social, mas também da
perspectiva das mulheres em suas jornadas didrias), ainda precisamos entender as
conseqliéncias do esquecimento dos diversos grupos sociais no praticar do planejamento e do
crescimento urbano.

Ao esbogarmos nossas conclusdes, é extremamente importante reconhecer as
limitacOes enfrentadas ao longo deste e de qualquer trabalho que envolva género. Muitas das
desigualdades impressas no praticar do cotidiano das cidades ndo registram nas pesquisas
guantitativas. De fato, o primeiro problema enfrentado para se alcancar as vivéncias das
mulheres na cidade é metodoldgico, posto que a maior parte das pesquisas feitas a partir de
parametros ditos neutros ndo apresenta dados suficientes para se ver além dos paradigmas
ja postos. E necessario, assim, tanto pensar outros pardmetros de pesquisa quanto treinar o
olhar para ler entrelinhas de do que os dados contam. A presente proposta, assim, perpassou
esse treino de olhar e inquietagdes para gerar novas metodologias. Sendo uma proposta mais
tedrica, obviamente, deixa mais searas a serem exploradas que pontos de chegada. Mas,
tendo em conta as leituras ja possibilitadas, espera-se que ajude a pavimentar o caminho.

Logo, redesenhar e requalificar cidades por si ndo é suficiente se ndo transformarmos
como um todo as relagbes de poder e, consequentemente, a desigualdade de género em
nossa sociedade. As mulheres de fato ndo tiveram, ao longo do desenvolvimento histérico das
cidades e metropoles, a oportunidade de planejar e influenciar diretamente na producao dos
espacos urbanos, apesar de serem a maioria dos pedestres e usuarios de transportes publicos
(quem mais se movimenta e pratica esses espaco publicos) em quase todas as cidades do
mundo.

Por fim, vimos brevemente aqui que o debate acerca do direito (inerente e exercido) a
cidade relacionado as mulheres inclui diversas dimensdes, os mesmos pilares de sustentacdo
do conceito geral de direito a cidade: a dimensado politica, a simbdlica e a pratica. Nesta
perspectiva, é imprescindivel destacartambém que as conflituosas questdes de género devem
serenfrentadas por mulheres e homens nas diferentes esferas de poder para que a mudanca
na mentalidade e cultura possa garantir a producdo de espacos urbanos mais acolhedores,
bem como servigos mais equitativos e efetivos.
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